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A CITROEN MEHARI UGYANOLYAN KLASSZIKUS MODELLE
VALT, MINT MONDJUK A MINI, A FIAT 500-AS VAGY EPPEN
A BOGARHATU VOLKSWAGEN. NEVE TALAN KEVESBE
CSENG ISMERGSEN, DE BIZTOSRA VESSZUK, HOGY EGYEDI
FORMAVILAGA OSSZETEVESZTHETETLEN KOCSIJAVA TETTE
AZ UJKORI AUTOGYARTASNAK.
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Az egykoron a francia filmgyartas
elengedhetetlen kellékének tor-
ténete kis tulzassal egészen ma-
ganak a Citroén markanak a gyo-
kereihez nyulik vissza, jollehet a
Mehari csak 1968-ban 6lt testet.
ACitroén a 20. szazad elején csdd
kozeli allapotba kertiil, ezért ad-
digi legnagyobb hitelezdje, a Mi-
chelin vezetése ala keriilt az auto-
gyar. Elnoke Pierre Michelin lett. A
gumiabroncsgyarto cég elsd em-
bere azonnal 4tvilagitotta a valla-
latot, aminek végeredményeként
kideriilt, hogy az |. vilaghabor(
utani termelés rossz iranyba ha-
ladt és leginkabb ez sodorta a sza-
kadék szélére a vallalatot. A tisz-
ta lapot egy alapos piackutatas-
sal nyitottdk meg. Ebbdl vildgo-
san kideriilt, hogy az akkori Fran-

- ATPV A GYOKEREK GYOKERE, ERRE EPITKEZETT A 2CV
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tés része vidéken él, akik nem en-
gedhetnek meg maguknak autét,
féleg nem draga autot. Afelmérés
eredményeit felhasznalva ezért
egy rendkiviil olcs6 aru, strapabi-
ré, és gazdasagos auto tervezése
kezdddott el.

A MEHARI IS
Eloddk

Pierre-Julies Boulanger vezeté-
sével indult meg az Gj auto terve-
zése. A TPV (Toute Petite voiture
- Very Small Car”) 1939-ben mu-

tatkozik be a Parizsi Autoszalonon.
Noha megkapja a homologizaciét,
a Il vildghaborl kozbeszol, és a
fejlesztés Utemezése jocskan le-
lassul. A viszontagsagos iddszak
szamtalan Ujboli attervezéssel
jart egyiitt, végiil is a TPV nem
keriil szériagyartasba, legalabb-
is ezen a néven nem. Az Uj auté a
TPV gyokereibél kinove 2CV ket-
t6 lett, mely az 1948-as Parizsi
Autészalonon mutatkozott be, a
kocsi - valljuk be, nem teljesen
alaptalanul - szamtalan kritika
és guny targyat képezte. Ennek
ellenére a hihetetlen sikersztori
lett az alacsonyjovedelm francia
lakossag korében. Volt idészak,
hogy harom évet is kellett varni
egy (j példanyra. Szamtalan val-
tozata késziilt el, mely mutaciok

ciaorszadg népességének jelen-
EZ A MEHARI EGY KETKEREKESV*AE{OZATA. HIHETETLEN
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Azt nem tudjuk, hogy itthon mekkora tabora lehet a Mehari-rajongoknak, de
egy van, az biztos. A jelenlegi tulajdonosa 2001-ben vasaroltaaz 1974-es évja-
ratti autét, ami Délnyugat-Franciaorszaghol szarmazik, pontosabban Landes
tartomanybél, ezen a kornyéken eléggé népszerd. Felépitményét tekintve
sokkal inkabb hasznaljak napos vidéken, mintsem hideg, esds térségben.

A Meharit vezetni egyedi élmény. A legmeglepdbb tulajdonsaga a rugoza-
sa. Ezt az érzést, aki vezetett mar 2CV-t, az nagyjabol sejti mirdl van szo.
Nagyon konnyi és rovid, de mégis gy érezziik benne magunkat, mint-
ha egy amerikai autéban iilnénk. Jol siklik a macskakovon, és a fekvo-
rendéron sem repiiliink ki az iiléshél. Enyhe terepre vagy tengerparti ho-
mokba tévedve sem kell kétséghe esni, a konnyd felépitménynek kdszon-

het6en a kocsi szépen teljesit. Mivel elég magas és sima az alja, igy nehéz
. velefelakadni, a lankasabb buckakat is szépen toleralja a felfiiggesztés.
1 A kis motor meglepé médon dinamikusan mozgatja a froccsontott kasznit.
\ Avaltokart meg kell szokni (ex trabantosok elényben), de utana szépen kap-

Il csolja a4 sebességet.



