kozil a legné
felépitmény v
autogyarak is
maztak.
1960-ban keésziil el a Szahara val-
tozata, amibél alig 700-at adnak
el. A terepjaro mivoltat a motor-
haztetobe siillyesztett potkerék
teszi jellegzetessé. A leginkabb
a renddrség hasznilta jarmd-
nek prozaian egyszer(en oldot-
tak meg az off road hajtasat. Ket
motor dolgozott benne, egy elol és
egy hatul, két kuplungja volt, és a
vezeto tetszés szerint tudta egyik
vagy masik motort izemeltetni.

ibb a dobozos

Mehari

A Mehari gyértasa 1968-ban kez-
dodott el. A szuperkonnyd, mind-
ossze 570 [4x4 valtozat: 715 kg)
kiloés off road jarm( szinte teljes
egészében muanyagbol késziilt,
és minden a 2CV-bél és annak

- KORANAK UJSZERD
~ MEGOLDASA
- AHATSO FUGGETLEN
 KEREKFELFUGGESZ-
TES, A4X4-ES
VALTOZATNAL IS EZT
ALKALMAZTAK

mutdciojabol épitkezett. 600 kib-
centis, kéthengeres boxer motor-
ja volt, ami 29 Léerct és 40 Nm tel-
jesitett. EredendGen csak front-
hajtdsos valtozatban készitették.
Szamos hadseregben hadrendbe
allitottak, mert konnyd stlya miatt

A CSOMAGTER MERETE 1S JELZI, EZ EGY ﬂMENYAUTé

NEM IGAVONO

rendkivil j6  menetképessé-
gei voltak. 1980-ban késziilt el az
osszkerekes valtozata. Csak gy,
mint a 2CV Sahara valtozatanal,
a potkerekét itt is a géphéztet6n
helyezték el, tovabba kiszélesitett
kerékjaratot is kapott, hogy na-

KETHENGERES
BOXERMOTOR:
29 LOERG, 40 NM

HIHETETLEN EGY-
SZERUSEG JELLEM-
21 AKOCSIT, AZ EM-

BER AZT GONDOLNA,
HOGY EGY HETVEGE
ALATT IS OSSZE LE-

HETNE EGY ILVET

 KALAPALNI"

gyobb abroncsokat is fel tudjanak
ra tenni. A 4x4 Mehari érdekessé-
ge, hogy akkor nem megszokott
miszaki megoldasként hatul is
fliggetlen volt a kerékfelfiiggesz-
tése. Eltéréen a fronthajtasos val-
tozattol a 4x4-es verziéban hatulis

tarcsafékek dolgoztak.




